










[ :L1 CIIation pilote davion de transport_ dindu son apparente
simplicité, dcsignc un ensemble de positions profcssionncllcs au
sein d'un svstcme lune grande complexité . Elle renvoie clans tes
faits a une séné Lie distinctions .

Tout d'abord le pilote d'avion Lie transport est lui, : dc , spécialités
du personnel uaviOaut de bacronautiquc cisilc. Dans l'aviation
de transport Ces spccialitcs sont regroupées sous les rubriques
génériques LIe Pctsortncl Navigant Technique (PN I ) et de Per-
sonnel Nuusai Commercial (PNC C. cci correspond dune rutI F
aux photos (Commandant de Bord-MB-Officier Piète-OPL
- il s'agit du copilote eiceupant la place droite dans le cockpit) .
Le CDB Sa pas toujours la GCencc de pilote de bene, par cscm-
ple sut les avions de moins de 30 tonnes : mais tout appurcil de
transport- quel que soit son tonnage a son CDB . L'expression
OP L
copilotes

dont le niveau est senti le pic„ytrc
toujours pilote LIC ligne ii Air Francc (ct hcaucottp mollis soLIvcnt
o Air Intor), lus OPL dans Os compagnes intcnnëdiaircs (TAT)
ou movcn0cc (BRIT-AIR . . .) Sont prtiquomcnt toujours soit
PE soit PP-IFR ; aux mr%c'ttnicic n rntrYants (Dflicicrs tilecani-
cicns Navigants : OIMIN) ; datttrc part aux /101m1es de 1'cnret aux
stetrards .

Bien sur ces distinctions correspondent le mieux fi des équipages
t tc'.s - (: dl 'l' pif 'ro0Y) c'.t a dCS équipages ConlnlCiCi :ux ( collaitechnrgt

	

!c c ~~
ererv) sur machines lourdes allectccs à des hunes Importantes au
sein de grosses compagnies . Au fur et à mesure que bon s'éloigne
de Ces situations et que l'importance de Ces trois cléments
(Oeroit, on a des cquipa ` CS allcgos (par esenlple un CDB et un
Copilote assurant la fonCtiort mécanique LIe l'OJIN_ un PNC
réduit a un ou deux navigants), allant jusqu a loir expression Ia
plus simple : un pilote commandant de bord assurant toutes les
fonctions (sur un petit avion-taxi) . Ensuite, ce personnel naei-
gaunt de l'aviation civile n'est qu une partie ([les minoritaire) des
nawigants français qui comportent CigaIcmcnt Ics navigants non
III olcssionncls et les navigants nlilitaircs .

Les trois grandes catc0orics d'activités a ronautiqucs prolcssion-
neIIcs stgnalces ont etc codiiiecs, on bat vu . avec plus ou moins
de précision salon les cas (Livre IV du Code LIe I Aviation Civile .
tome 1 . 1951 . Pitre II . chapitre I- . article R .4'_I .I . pp . 1 Id sq .) .
Le transport aérien, défini comme tonte upéruuoa aortrnlar
e/(gaude 011 suc 0tt ptndun[ I (ILCuntplt.r .rctnelu dit tr 1oporrr'epai'e
rén1unéranon ott coutre sa/aile, de nt .1srtçcl'L, IL, 1orn • ou duc inar-1
drrnxli_ses -, est une a (Ctivitc soumise à LICS autorisations, a des
agréments et a des contrôles nombreux ut stricts . Ainsi, l'Ftat
intervient à travers ou on relation avec Fphtsicurs organismes : le
Conseil Su pericur de l'Aviation Marchande pour l ouvcrturc et1

	

1
hcsploitation Lles lunes aériennes (cc Conseil émet un avis)_
I'Organismc Llc contrsile cri Vol dont l'activité de contrtîlc porte
sur Ics appareils . Icur conLInitc . leurs conditions d'emploi, lus

w pcmcnts et le pcrsonncl (lu eoliLItutC (stages de lornuition .1
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l
examen; tllconqucs ut épreuves en vol, pcrlecuonncntcnt) . Il
participe o l'élaboration dus textes rclatiLk sui pcrsonnci navigant-
ci aux commissions de désignation des instructeurs PNT fi diffé-
rents linéaux : te hnreaLL VERITAS chargé de contrôler pour le
compte de I'Etat I'cntrcticn du matériel volant . L U transport
acricn est aussi un cnscmhlC LI'o pcrations lices aulx Caractéristi-
qucs des appareils utilises . Il cxistc ainsi trois riceaux de trans-

'p< tt acri

	

ion LIc , la masse t asse : de moins clé î tonne,cn que .t sont fonction
(monomoteurs et himotcuis) 1 plus dc'0 tonnes : dtrtypu de soI

(r vue ou aux instruments) ; et qui se 1éaliscntausein de Col Il
dont la taille saric tics sensiblement .

Ces ca ractcristiqucs de masse sont encore fondant en talcs
aujourd hui niais contestées . Flics déterminent les typos de bre-
vet du pcrsonncl navippnnt tcChnic1Lie F pilote . Lllcs sont associées li
clos lys d'cquipcnicnt Cariahlcs par Icur complcsitc, Icur Ns-
tdne de calcul et Icur nise,tu d intcsraiion permettant diffCrents
rc`_=unes de sol (vol à vue . vol aux instrumenta) et d'utilisation
d'espaces aériens contrôles. classes en fonction de binlportanec
du trafic notatnlmcnt : k des inliastruciures diflcrentes aussi par
Icurs Capacités technques ei comntcrcialcs t CatcgOCICL Ll acrodro-
ntes) .

Le transport acricn peut elle Cri outre Llcconipose cri trois gran-
LOS catcporics : le transport cl7ectud sur lignes rcgulicrcs (passa-

s et pour une part W lt . de la petite ligne régionale. à ta ligne
i ypetite le transport h la Licrnandc subdivise lui-mémé

Un transport charter (plus de 2(1 p usagers, plus de 3 .-) tonnes de
fret et plus de 1h tonnes au decollalic) et Cn avion-taxi (en-des-
sous de ces seuils) . On n'oubliera pas de uomnicr la Postale .

Cet ensemble hriovenlCitt présenté de critcrcs relatifs aux vols et
a l'espace aérien, au personnel de conduire_ aux appareils . enfin
aux inlrastrncttucs . tics lies entre eux et strictenlcnt controlc,s
donnent de la qualification acronautiquc une représentation « lu-
talisautte > • . où le pilote d'avion de transport peut occuper de
positrons prolcsstonndics et exercer des r yuahlications >- très
variables dans le [corps et clans l'espace . selon les lois [Lu spécifi-
ques (le la masse/ v itcse . d e la progression-assonant des forma-
tions spdCiliL Lies . une alternance dans l'ace1uisition des savoir, etF

	

L
clos ,savoir-liure, I'cxpdrtcncc et l'ancrennctc-ci souvent dans les
débuts de carrière de lu relative discontinuité temporelle .

Lcspace prolcssionncl ainsi délimité, ci en partie propre

	

a
Francc, trouve son expression institutionnelle dans la notion de
regtstrc prolcsstonncl. La dclinuton olfictdlc des navigants pro-
fessionncls de bacronautiquc (article L . Y 1 . I du Code do l'Avia-
non CivlIC( : persoluus e .eer~: plu de /111•-011 Ttabttuell' et prtttet-
pale soit pour /011 propre compte . .1011 pour le conopoe dctiiiriii,
dents tin ban lucrattl ou coluro rénutitérduton : le conlnulrldelruou
et la curldltite des aérnnt(s : /e serldce d bord ries' oIL iL'rtrs, lnadti-
ne.s et trtsuuntetlts divers . . . ; lo (givrée àt bord des autres nxrté-
rieb . . . (appareils pliotograplih/tics et inétéorofo,giduea, appareils
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rdestinl~s cru navail

	

_a~ricr/c .) ;

	

s eles

	

n=icr•s tcrxpléiileatrtires de
bord. . . : . correspond a quatre grands groupes de lortettons et
quatre tapes de tegistres professionnels : Ics régi tics A, B, C et
D . combinaison Lie catégories L'activités act imites et cIe spociali-
t' des personnels .

Ainsi dans les registres A . la spécialité pilote (seule spccialitc de
ces registres concernant IL:" avions et les hélicoptères) est sentilce
clans les essai,-rccoptron, dans le transport act i en . e t dans le tra-
tiaiL aérien . Pont les rcgisttc_ B . on rcttcusc I US de
rtasigatcur . d e mccanicicn naviiiant, cIe ruhonavigant clans le
transport aérien ci dans le travail aérien . LUS rceisttes C concer-
nent les essais ci rdceptions et le tt avail action (spccialitcs p ara-
chunstcs. e t photographes) . Les rc gastres D concernent le trtlius-
lport aérien et le travail aérien pour les spécialités hôtesses et sti-1
nards (pcrsonncl navigant commercial détenteur du Certificat de
SécLI itcSansCtagL' : CSS)_













Comment se repartit le personnel ii rEant technique an soin de
l <tcronnutique civile un Frmcc ‹

Lo tableau ci-dossous inditlne la distribution JUs

. .. nue ses diticrontos cranIos antes. Pour 0, arondes comEwxtanres .~
on a la structure dominante PL!O\-IN (tir France et UTA) et
PL/PP1 C)i\ (Air Inter) qui sont l'onction de leur rcsoau, de
four Ilottc, de Icur politique et de leur histoire . Pour lus oui rs
compagtuc, on obsorvc les donnons suivantes : eompaguins

iunalos (PP1 . PP-IFR), trayon aérien (PPA), transport 5 la

demande sur avion-tari (PP-IFR), ccnnpagmcs charter ; (Pi .
PP1_ OIIN_ PP-IFR) . La prcscncc de PP-IFR on aéra-clubs indi-
que à Ici lois la politique dn dcveloppnment d'un nombre limité
d'acro-chibs et surtout le sons-emploi de ces catcgorics de navi-
gants (1o cas tics PPI un musc plus flagrant) . Le nombre de
PPA est très modeste ccnnpard au nombre de humer délivrés
depuis son angine. En effet, t1 est inclus dans les ntvcaux supe-
ricurs Ut il a cté délivre ci une population nombreuse dans dos
ronniitions gbncrouses (pouf-ëtro Un raison du ]ci méfiance de l'
ministrotion à l c~~ard du brevet de pilote prive - licence 1
longtemps judo d'un nivaru peu l'iabtc) .

Clos
I a~‹ait

il L: t
~u dite Ail

Franc
L 1 air

Intel1
Cics

cuam~crc ivoau
(Rgl)

transport
a la

demande
Charters

SF \C1 1 t

clubs
Fssai, rcccptiun
Constructours

Autres
idmini,trttions

Totaux

P L 971 150 2-15 ) 13 1 ~)(1

PI? 1~~ classe 2 7 152 1 190 ~ ~I I> 1167

' 0 10N 606 207 44 .39 1 Q93

I -IFR 110 1 896 1911 1(1 I X16

Pp ~ 233 208

I taux 1 SL~ ~9U (,07 -125 411 1601 172 4 LUS
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EX AC Ii SITE AU 1- JANVIFR 1956

Rec t

	

ra Ioronion .-r r ot tutttztIu c ci titi Cottrrnilr Tt clade ut' . 195 , Dilection CŒbnorrdo de l' wiu-Sunrccr :
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Par rapport au I‹ tins or 1957 . la reptnition du PN'h ait F Ion-

	

Entre fe 1‹ janeicr (95-1 et fin septembre (93E la conjoncture n
I(rh6 fait trpparaitro quoLqucs évolutions . Lb_>brc baisse du change (relance du recrutement dos grondas compagnies rodai-

nunil tc tlU l L a Au FId11C~. , qui ~va. de pub avec lino Lovera hausse sont dos nuxrvcments b dillcronts niveaux) . Los cux du chômage
des PPI (on peul v voir l'effet dos récents rocnuontents) . Le phc-

	

(pilotes inscrits rn AIL) ont évolué do [ci jc(ç,)n suivante
nonùn e se retrouve, atténue . à Air Inter . Par contre le nombre
d'O\IN rcarcsse sauf b Air Inter . Ceci est sans (taule la vraie
noncottuti dons Ion grondas Compagnies . Dan, (c transport à la
demande (ct peut-cira dans le travail acricnj1

	

une haussa sensible
du nonthro do YP1 et de PP-IFR peut rcs-cler une progression du
achylies . Enfin lu nombre do PPA au mente sensiblement dans
c i ttvtid aérien (dont les aéro-clubs) .

On pont lue Ce tableau comme une prcmicrc cxprcssion d'un
rnarchcé du travail scgnrcntd . Ainsi deus carcgorics de pilote exis-
lent chacune avec loue réservoir : les PL (11(i 7 PPl) et Ics PP-IFR
(375 PPA) . In chômage a touche-sans doute de Iason conjonc-
turolle - les PL en (953 ; il affectait les PPI dans une fourche tc C tain obcvc est esscnticllcmcnt d• rx licencremonts inter-
allant de si) à LUE (selon qu'il s'agit d'inscriptions à l'ANPE ou vouas dans la Compagnie Air-Airtquo qui r,tsscnihbo tes trans-
d'un sous-emploi seulement et suivant la péaiode de l'année) et ports aériens de plusieurs Etats africains et enipioic un certain
beaucoup plus scrieuscment les PP-IFR et les PPA .

	

nombre do ressortissants fronçais .

Source : Rttppotr h ucnt db 1945 Antenne NPE-DGAC .

1 .154 31 3 35

	

31 .9 .M

PPA
PP-IFR 5,6 < 3 .79
PPI 3 .5(
PL OU17 J 3,73










